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DaimlerChrysler AG Bopple 



Verfahren zur Abbildung unterschie dlicher 
Ril^Haten auf einem Fahrzeugdi splay 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Abbildung unter- 
schiedlicher Bilddaten auf einem Fahrzeugdi splay . 

Moderne Fahrzeuge sind mit unterschiedlichen Assistenzsyste- 
men ausgestattet , welche den Fahrer unterstiitzen sollen. Da- 
bei werden vermehrt bildgebende Assistenzsysteme eingesetzt. 
im Automobilen Bereich gibt es beispielsweise Nachtsichtsys- 
teme bei denen mittels einem Inf rarotsensor die vorausliegen- 
de Fahrzeugumgebung erfasst wird. Die erfassten Umgebungsda- 
ten werden sodann mittels einer Datenverarbeitungseinheit zu 
einem Bild verarbeitet und auf einem Display abgebildet, wo 
sie vom Fahrer bei Bedarf abgerufen werden konnen. Ein weite- 
res Beispiel sind Navigat ionssysteme , wobei dem Fahrer haufig 
das Bild einer Landkarte auf einem Display abgebildet wird. 
Zusatzlich zu diesen bildgebenden Systemen verfiigen Fahrzeuge 
haufig iiber weitere Systeme und Einrichtungen, welche ein 
Display umfassen und damit Auskunft iiber den Betriebszustand 
des Fahrzeugs geben. Die Ansteuerung solcher Displays erfolgt 
dabei meist automatisch mittels einer Steuereinheit . Somit 
kann sich der Fahrer hauptsachlich auf den StraSenverkehr 
konzentrieren , wobei ihm immer jeweils eine an die aktuelle 
Situation angepasste Information auf dem Display des Assis- 
tenzsystems zum Abruf zur Verfiigung steht . 
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Die japanischen Patentanmeldungen mit den Verof fentlichungs- 
nummern JP 2002048565 and JP 2002002425 beschreiben eine 
Steuereinheit fur ein Display in einem Fahrzeug. Wobex die 
Steuereinheit ein Steuermittel umfasst, womit auf dem Display 
eine 3D-Karte zu Navigationszwecken abgebildet werden kann. 
Der 3D-Karte kann in einem Uberlagerungsmodus zudem em mit- 
tels einer Infrarot Kamera auf genommenes Inf rarotbild uberla- 
gert werden, welches vorausliegende Hindernisse anzeigt. Dxe 
Steuereinheit ubernimmt im Uberlagerungsmodus die Anordnung 
des infrarotbildes auf dem Display. Beispielsweise erfolgt 
die Anordnung auf dem Display dann, falls der Teilbildbe- 
reich, den das Inf rarotbild umfasst, 50% oder mehr der gesam- 
ten Flache der 3D-Karte einnimmt . Falls extrem schlechte 
Sichtverhaltnisse vorherrschen, und keine direkte visuelle U- 
berprufung durch den Fahrer durchgefuhrt werden kann, wird 
nur die 3D-Karte sowie ein Richtungssymbol fur die Reiseroute 
abgebildet . 

Die japanische Patentanmeldung mit der Verof fentlichungsnum- 
mer JP 2001071790 beschreibt ein Display fur ein Kraftfahr- 
zeug. Das Display kann wahlweise im Automat ikmodus oder auch 
manuell betrieben werden. Im Automat ikmodus wird bei gleich- 
zeitig aktivierter Zoom-Funktionalitat ein vergroSerter Bild- 
ausschnitt eines Hindernisses , welches sioh im Umfeld des 
Fahrzeugs befindet, auf dem Display abgebildet. Dabei kann 
die komplette Vollbildszene verkleinert innerhalb dem vergro- 
Serten Bildausschnitt , welcher das Hindernis zeigt, abgebxl- 
det werden. Der Bildausschnitt der das Hindernis umfasst wird 
dabei insbesondere dann vergroSert abgebildet, falls der Ab- 
stand zwischen dem eigenen Kraf tf ahrzeug und einem detektxer- 
ten Hindernis groSer als ein dement sprechend eingestellter 
Schwellwert 1st. Der das Distanzkriterium beschreibende 
Schwellwert dient hierbei zur Priorisierung der Systeminfor- 
mation, wobei hierbei der Schwellwert der Geschwindigkeit des 
Kraftfahrzeugs angepasst wird. Damit wird ein Display fur 
Fahrzeuge bereitgestellt , welches es ermoglicht ein vom eige- 
nen Fahrzeug entferntes Hindernis zu erkennen und darzustel- 
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len. Mit dem Display wird insbesondere dasjenige Hindernis 
abgebildet, welches dem eigenen Fahrzeug am nachsten ist und 
wobei gleichzeitig die Schwellwertbedingung erfullt ist, also 
die hochste Prioritat aufweist. Der Nachteil bei der Priori- 
sierung bezuglich der abzubildenden Bilddaten ist es hierbei, 
dass nur die vom Kamerasystem gelieferte Systeminf ormat ion 
betrachtet wird. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zu Grunde, ein Verfah- 
ren bereit zustellen, welches bei der Priorisierung bezuglich 
abzubildender Bilddaten Inf ormat ionen unterschiedlicher Sys- 
teme betrachtet und eine geeignete Abbildung priorisierter 
Bilddaten ermoglicht. 

Die Aufgabe wird gemafe der Erfindung durch ein Verfahren mit 
den Merkmalen des Patentanspruchs 1 gelost . Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen und Weiterbildungen werden in den Unteranspru- 
chen auf gezeigt . 

GemaS der Erfindung wird ein Verfahren zur Abbildung unter- 
schiedlicher Bilddaten auf einem Fahrzeugdi splay bereitge- 
stellt. Hierbei werden anhand von Betriebsparametern System- 
inf ormat ionen einer Priorisierung unterzogen. Wobei mittels 
dem Ergebnis der Priorisierung die Abbildung der auf dem 
Fahrzeugdisplay abzubildenden Bilddaten beeinflusst wird. In 
einer erf inderischen Weise werden dabei Systeminf ormat ionen 
mehrerer Systeme priorisiert und mehrere den priorisierten 
Systeminformationen zugeordnete Bilddaten gleichzeitig abge- 
bildet. Wobei die Abbildungsparameter der Bilddaten aufgrund 
ihrer Priorisierung in GroSe und/oder Position und/oder Form 
variiert werden. Mit der Erfindung wird es erst moglich, 
Bilddaten mehrerer Systeme gleichzeitig auf einem einzigen 
Display abzubilden, wobei die Art und Weise der Abbildung der 
Bilddaten automatisch aufgrund der Priorisierung der System- 
informationen erf olgt . Insbesondere wird die Priorisierung 
der Systeminformationen hierbei anhand von Betriebsparametern 
und/oder Vorgaben durch den Fahrer vorgenommen. 
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In besonders vorteilhaf ter Weise erfolgt die Abbildung unter- 
schiedlicher Bilddaten auf dem Fahrzeugdisplay in der Art ei- 
ner Statusanzeige . Hierzu wird das Fahrzeugdisplay derart un- 
terteilt, so dass unterschiedliche Teilbildbereiche entste- 
hen. Wobei ein Teilbildbereich in der Art einer Statusanzeige 
angeordnet ist. Diese Statusanzeige ist wahlweise oder in Ab- 
hangigkeit der Anzahl abzubildender Bilddaten in weitere 
Teilbildbereiche unterteilt. In den Teilbildbereichen der 
Statusanzeige konnen sodann Bilddaten eines Systems oder un- 
terschiedlicher Systeme abgebildet werden. Dabei kann es sich 
urn Systeminf ormationen mit derselben oder unterschiedlicher 
Prioritat handeln. Die Statusanzeige wird hierbei in vorteil- 
hafter Weise in einem Randbereich des Fahrzeugdisplays darge- 
stellt, beispielsweise am oberen oder unteren Rand in der 
Form einer Statuszeile. Selbstverstandlich ist es dabei auch 
denkbar, dass die Bilddaten innerhalb vertikal angeordneter 
Teilbildbereiche in der Art einer Statusspalte abgebildet 
werden oder in jeder beliebigen weiteren Orient ierung . 

In Bezug auf wenigstens eine Systeminf ormat ion entspricht der 
die GroSe beschreibende Abbildungsparameter der zugeordneten 
Bilddaten der GroSe eines Vollbildes. Wobei die GroSe eines 
Vollbildes mit dem grofiten Teil der abbildbaren GroSe des 
Displays iibereinstimmt . In vorteilhaf ter Weise umfassen hier- 
bei die hochstpriorisierenden zugeordneten Bilddaten einen 
die GroSe eines Vollbildes beschreibenden Abbildungsparame- 
ter. Somit fiillen die hochstpriorisierenden Bilddaten das 
Fahrzeugdisplay nahezu vollstandig aus, wohingegen die Bild- 
daten anderer Systeme eine vergleichsweise kleine Flache des 
Fahrzeugdisplays beanspruchen, beispielsweise innerhalb einer 
Statusanzeige. Jedoch ist es auch denkbar, dass das die ein 
Vollbild umfassenden Bilddaten die gesamte Flache des Fahr- 
zeugdisplay beanspruchen und die Statusanzeige hierbei der 
Abbildung des Vollbildes iiberlagert oder unterdriickt wird. 
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Indem wenigstens ein Abbildungsparameter der den Systeminfor- 
mationen zugeordneten Bilddaten die GroSe eines Teilbildes 
umfasst, wird es moglich dass Bilddaten mehrerer Systeme auch 
auSerhalb einer Statusanzeige gleichzeitig in unterschiedli - 
chen Teilbildern abbildbar sind. Beispielsweise konnen auf 
diese Weise zwei unterschiedlicher Systeminf ormationen zuge- 
ordnete Bilddaten gleicher Priorisierung zur gleichen Zeit 
abgebildet werden, wobei die beiden die Bilddaten enthalten- 
den Teilbilder vorzugsweise jeweils die Halfte der Flache des 
Fahrzeugdisplays beanspruchen . Selbstverstandlich ist hierbei 
auch eine Unterteilung in weitere Teilbilder denkbar, welche 
dieselbe oder aber auch unterschiedliche GrolSen aufweisen 
konnen. Die Anzahl und GroSe der Teilbilder wird hierbei 
hauptsachlich aufgrund der Priorisierung der Systeminf ormati - 
onen vorgenommen . Jedoch kann durch den Fahrer und/oder wei- 
tere Steuersignale grundsat zlich eine fest vorgegebene Ober- 
grenze fur die maximal abbildbare Anzahl von Bilddaten fest- 
gelegt werden, urn den Fahrer nicht mit Inf ormationen zu uber- 
f luten. 

Zur automatischen Abbildung von Bilddaten mehrerer Systeme 
auf einem Fahrzeugdisplay ist ein Abbildungsparameter vorge- 
sehen, welcher die Position von Bilddaten auf dem Fahrzeug- 
display definiert. In vorteilhaf ter Weise weist dabei wenigs- 
tens ein Abbildungsparameter der den Systeminf ormationen zu- 
geordneten Bilddaten eine Position innerhalb eines Teilbildes 
auf. Somit konnen die jeweiligen Bilddaten automatisch an ei- 
ner mittels der Priorisierung ermittelten Position innerhalb 
einem Teilbild auf dem Fahrzeugdisplay zugeordnet werden. 
Weiterhin erweist es sich als vorteilhaf t, wenn wenigstens 
ein Abbildungsparameter der den Systeminf ormationen zugeord- 
neten Bilddaten eine Position innerhalb einer Statusanzeige 
aufweist. Dement sprechend konnen Bilddaten automatisch an ei- 
ner mittels der Priorisierung ermittelten Position innerhalb 
einem Teilbild einer Statusanzeige zugeordnet werden. Hierbei 
ist es auch denkbar, dass eine Systeminf ormation eines be- 
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stimmten Systems einer Fixposition auf dem Display zugeordnet 
ist . 

Da mit dem Verfahren Bilddaten unterschiedlicher Systeme ab- 
gebildet werden ist es besonders vorteilhaft, wenn wenigsten 
ein Abbildungsparameter der den Systeminf ormat ionen zugeord- 
neten Bilddaten eine symbolische Form aufweist. Beispielswei - 
se lassen sich Inf ormationen eines Navigat ionssystems beson- 
ders gut in der Form von Navigat ionssymbolen als Bildinforma- 
tion abbilden. Somit konnen auch Symbole Fahrzeuginterner 
Systeme, welche bereits bei konvent ionellen Anzeigen in 
Kraf tf ahrzeugen verwendet werden, problemlos mit dem Erfin- 
dungsgemaSen Verfahren abgebildet werden. Gleichsam ist es 
vorteilhaft, wenn wenigstens ein Abbildungsparameter der den 
Systeminf ormationen zugeordneten Bilddaten eine Text form auf- 
weist. Wobei es sich bei der Textform sowohl urn Ziffern als 
auch urn Buchstaben handeln kann . Beispielsweise werden Zif- 
fern vorzugsweise zur Abbildung von Entf ernungs- , Zeit- oder 
Geschwindigkeitswerten eingesetzt. Wohingegen Buchstaben bei- 
spielsweise zur Abbildung von Service-Inf ormationen verwendet 
werden konnen. Auch ist es hierbei denkbar jedem System ein 
eindeutiges Kurzel zuzuweisen, wobei dieses Kurzel in der 
Statusanzeige beispielsweise dazu abgebildet wird, urn damit 
anzuzeigen ob ein System derzeit aktiv oder inaktiv ist. 

Auch ist es denkbar, dass alle unterschiedlichen Bildinforma- 
t ionen gleichzeitig abgebildet werden. Hierbei werden die die 
Position, GroSe sowie Form beschreibenden Bildparameter der 
Bilddaten aufgrund der Priorisierung der Systeminf ormat ionen 
automatisch angepasst . Beispielsweise werden die unterschied- 
lichen Bilddaten entweder als Voll - /Teilbild oder innerhalb 
einer Statusanzeige abgebildet. Wobei ein abzubildender Bild- 
ausschnitt automatisch an die noch zu Verfugung stehende Dis- 
playflache angepasst wird. Die noch zur Verfugung stehende 
Displayf lache ist beispielsweise iiber den CAN-Bus des Fahr- 
zeugs abrufbar. Jedoch ist es auch denkbar, dass der Fahrer 
direkt Einfluss auf die Priorisierung und/oder Abbildungspa- 
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rameter nehmen kann. Dariiber hinaus besteht die Moglichkeit, 
dass die Bilddaten nicht an die noch zur Verfugung stehende 
Displayflache angepasst wird, sondern Bilddaten gegenseitig 
iiberlagert werden. Wobei beispielsweise nur die Position der 
Bildinformation automat isch angepasst wird. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus 
der folgenden Beschreibung von Ausf uhrungsbeispielen aus dem 
Automobilen Bereich anhand der Figuren. Dabei zeigen: 



Fig. 1 Kraft fahrzeug-Display in Vollbild-Darstellung mit 
Statusanzeige . 

Fig. 2 Kraftfahrzeug-Display in Teilbild-Darstellung mit 
Statusanzeige . 

Fig. 3 Kraftfahrzeug-Display in Teilbild-Darstellung mit an- 
gepasster Statusanzeige. 



Fig. 1 zeigt ein Kraftfahrzeug-Display (1), welches in einen 
Vollbildbereich (2) und in eine Statusanzeige (3) aufgeteilt 
ist. Innerhalb des Vollbildbereichs (2) wird eine Videoszene 
abgebildet, welche die dem Kraf t f ahrzeug vorausliegende Umge- 
bung zeigt. Hierbei handelt es sich insbesondere urn die Umge- 
bungserfassung mit einem Nachtsicht system »NV" . Die Statusan- 
zeige (3) ist in der Form einer Statuszeile am unteren Rand 
des Kraftfahrzeug-Displays (1) angeordnet und umfasst hierbei 
die Teilbildbereiche (4) bis (9) . Diese Teilbildbereiche um- 
fassen Bilddaten mehrerer Systeme . Die Abbildung in Textform 
mit den Zeichen "NV» im Teilbildbereich (4) der Statusanzeige 
(3) kennzeichnet beispielsweise den aktivierten Zustand des 
Nachsichtsystems. Im Teilbildbereich (5) ist eine Kontroll- 
anzeige in Symbolform abgebildet, welche die Betriebstempera- 
tur des Kraftfahrzeugs anzeigt. Bei den Teilbildbereichen (6) 
und (7) handelt es sich urn Teilbildbereiche weiterer Syste- 
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me, welche derzeit inaktiv sind. Teilbildbereich (8) gibt die 
im Rahmen einer Verkehrs zei chenerkennung detektierte maximal 
zulassige Geschwindigkeit in Ziffernform an. Das Symbol in 
Teilbereich (9) zeigt dem Fahrer den von einem Navigations- 
system vorgegebenen Fahrtrichtungswechsel an. Die innerhalb 
der Statusanzeige (3) abgebildeten Bilddaten sind dabei der- 
art angeordnet, dass deren Prioritat in der Reihenfolge von 
rechts nach links zunimmt . Alternativ ware es auch denkbar, 
dass die Teilbildbereiche (6) und (7) an der Stelle der Teil- 
bildbereiche (8) und (9) positioniert werden und umgekehrt . 
Hierdurch wurde keine Lucke bei der Abbildung der Bilddaten 
entstehen. Systeminf ormationen die dann nachtraglich abgebil- 
det werden sollen, konnen in der Form von Bilddaten entspre- 
chend Ihrer Prioritat an der jeweiligen Position automatisch 
eingefugt werden. 

In der Fig. 2 werden auf dem Kraf tf ahrzeug-Display die beiden 
Teilbildbereiche (1) und (2) , sowie die Statusanzeige (3) ab- 
gebildet. Die beiden Teilbildbereiche (1) und (2) besitzen 
aufgrund von Betriebsparametern hierbei zwar unterschiedliche 
Prioritaten, werden aber dennoch mit derselben GroSe abgebil- 
det . Die Positionen der Bildinf ormationen in den Teilbildbe- 
reichen (4) bis (9) innerhalb der Statusanzeige (3) wurde nun 
gegeniiber Fig. 1 geandert . Dabei sind die Teilbildbereiche 
(4) bis (9) in horizontaler Richtung dem jeweiligen Teilbild- 
bereich (1) oder (2) eines Systems zugeordnet . Hierbei kann 
die hochstpriorisierende Bildinf ormat ion dem rechten Rand ei- 
nes Teilbildes zugeordnet sein, wie dies am Beispiel des 
Teilbildes (2) und dem Navigations symbol in Teilbild (6) ge- 
zeigt wird. Gleichsam ist es denkbar, dass die hochstpriori- 
sierende Bildinformation dem linken Rand eines Teilbildes zu- 
geordnet ist, wie dies am Beispiel des Teilbildes (1) und dem 
Text "NV" im Teilbildbereich (7) gezeigt wird. Denkbar ware 
es hierbei auch, dass das hochstpriorisierende Teilbild (6) 



P801842/DE/1 



9 



bzw. (7) in horizontaler Richtung direkt in der Mitte unter- 
halb des zugehorigen Teilbildes (1) bzw. (2) erf olgt . Dassel- 
be gilt entsprechend fur die vertikale Richtung, falls die 
Statusanzeige (3) in der form einer Statusspalte vertikal an- 
geordnet wird. Da an den Positionen der Teilbildbereiche (4) 
und (5) innerhalb der Statusanzeige (3) keine Bildinf ormat io- 
nen abgebildet werden, ware es auch denkbar, dass die Unter- 
teilung durch die Trennlinie (10) nicht abgebildet wird. 

Fig. 3 zeigt auf dem Kraft fahrzeug-Display dieselben Teil- 
bildbereiche (1) und (2) wie in Fig. 2. Gegemiber Fig. 2 sind 
jedoch die Teilbildbereiche in der Statusanzeige (3) ange- 
passt. Insbesondere wird das Navigat ionssymbol (4) am linken 
Rand des Fahrzeugdisplays abgebildet. Somit werden die 
hochstpriorisierenden Teilbildbereiche (4) und (7) der Sta- 
tusanzeige (3) am linken Rand relativ zu den zugehorigen 
Teilbildern (1) und (2) posit ioniert . Selbstverstandlich be- 
steht die Moglichkeit , dass durch den Fahrer individuell Vor- 
gaben zur GroSe, Position und Form abzubildender Bildbereiche 
gemacht werden. 
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DaimlerChrysler AG Bopple 



Patentanspruche 



L. Verfahren zur Abbildung unterschiedlicher Bilddaten auf 
einem Fahrzeugdisplay , 

bei dem anhand von Betriebsparametern Systeminf ormationen 
einer Priorisierung unterzogen werden, 

und wobei das Ergebnis der Priorisierung die Abbildung 
der auf dem Fahrzeugdisplay abzubildenden Bilddaten be- 
einf lusst , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass Systeminformationen mehrerer Systeme priorisiert 

werden, 

und mehrere den priorisierten Systeminformationen zuge- 
ordneten Bilddaten gleichzeitig abgebildet werden, 
wobei die Abbildungsparameter der Bilddaten aufgrund ih- 
rer Priorisierung in Grofie und/oder Position und/oder 
Form variiert werden. 

2 . Verfahren nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Abbildung unterschiedlicher Bilddaten auf dem 

Fahrzeugdisplay in der Art einer Statusanzeige erf olgt . 
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3. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in Bezug auf wenigstens eine Systeminf ormation der 
die Grofie beschreibende Abbildungsparameter der dieser 
5 zugeordneten Bilddaten der GrolSe eines Vollbildes ent- 

spricht, wobei die GroSe eines Vollbildes mit dem grofiten 
Teil der abbildbaren GroSe des Displays ubereinstimmt . 

4. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, 
10 dadurch gekennzeichnet, 

dass wenigstens ein Abbildungsparameter der den Systemin- 
formationen zugeordneten Bilddaten eine Position inner- 
halb eines Teilbildes beschreibt . 

15 5. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass wenigstens ein Abbildungsparameter der den Systemin- 
formationen zugeordneten Bilddaten eine Position inner- 
halb einer Statuszeile beschreibt. 



20 



25 



30 



Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die den Systeminf ormationen zugeordneten Bilddaten 
eine symbolische Form aufweisen. 

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die den Systeminf ormationen zugeordneten Bilddaten 
eine Text form aufweisen. 

Verfahren nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass alle unterschiedlichen Bilddaten gleichzeitig abge- 
bildet werden. 




# 
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Zusammenf assung 

Verfahren zur Abbildung unterschiedlicher 
Bilddaten auf einem Fahrzeugdisplay 



Moderne Fahrzeuge sind mit bildgebenden Assistenzsystemen 
ausgestattet . Jedes dieser Systeme umfasst zur Abbildung von 
Systeminformationen ublicherweise ein eigenes Display. Es 
wird daher ein Verfahren zur Abbildung von Systeminformatio- 
nen auf einem einzigen Fahrzeugdisplay bereitgestellt , wobei 
insbesondere Bilddaten unterschiedlicher Systeme abgebildet 
werden. Die den Systeminformationen zugeordneten Bilddaten 
werden hierbei anhand von Betriebsparametern zunachst einer 
Priorisierung unterzogen und in Abhangigkeit vom Ergebnis 
dieser Priorisierung anschlieSend auf dem Fahrzeugdisplay ab- 
gebildet. Wobei aufgrund der Priorisierung insbesondere die 
Abbildungsparameter der Bilddaten in GroBe, Position und Form 
variiert werden. Dabei ist es Moglich, dass mehrere den prio- 
risierten Systeminformationen zugeordnete Bilddaten gleich- 
zeitig abgebildet werden. 



